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再见巴士今日塘下
10

20年来，司机、售票员和绿皮巴士建立

了深厚的感情，尽管如此，大家毅然选择了

顺应社会发展的脚步，积极响应并配合政府

发展大公交的政策。

“社会发展了，城市品位提高了，百姓

对出行要求也高了，车主们还是相当配合

的⋯⋯”叶玉成说，好几位老司机曾向他

吐露过对巴士的不舍之情，但最终他们理

性地选择了支持。其实，今年11月底，双

方就已经签订了收购合同，但由于新公交

车尚未到位，为了不影响群众出行，车主

们签订了协议继续营运直至公交车投入

使用。

据了解，今年12月31日，绿皮巴士正

式停开。根据《瑞安市城乡公交一体化实施

方案》规定对原有线路和车辆进行处置，已

满经营期的，给予一定的服务贡献奖和鼓励

奖；经营期前终止经营的，以剩余经营期的

预期收益为基础测算给予补偿及奖励。车

辆可由经营者自行处理，根据车辆技术状况

进行转让或报废，也可经经营者和市城乡公

共交通有限公司双方认可的第三方评估后，

由市城乡公共交通有限公司收购。此外，对

在规定时间内配合完成车辆收购的经营者

给予一定的奖励。

据悉，每辆车的车主可拿到约32万元

的奖励和补助。

塘下镇副镇长陈晓锋表示，开通公交

车是大势所趋。现有的城乡巴士票价较

高、车貌旧、时间不固定，不少群众不愿意

搭乘，公交网络完善后，私家车的数量也会

有所减少，将在一定程度上缓解104国道

的交通拥堵现象；此外，开通公交车是大多

数百姓的心声，这几年的人大建议案中每

年都有关于开通塘下公交车的建议，这次

也是顺应群众呼声。

绿皮巴士本月31日“退役”

27辆绿皮巴士本月31日集体“退役”

浓浓巴士情暖暖人情味

它在市区至塘下的路上“奔跑”20年，它
的“衣服”从一开始的红色换成绿色后，这十几
年来未曾改变。在这20年的时光里，它把塘
下人送到瑞安市区，又把客人接送到塘下，在
很多人心中留下深深的印迹。它就是市区至
塘下、市区至海安的中巴士。
如今，随着塘下公交车的开通，这27辆绿

皮巴士即将集体“退役”，成为塘下人的一个记
忆。

■记者苏盈盈杨微微/文 杨微微/图

“去塘下，坐绿皮巴士！”这是不少人的

顺口话。绿皮巴士和塘下人之间有多少故

事？市第二运输公司总经理叶玉成见证了

红（绿）皮巴士的诞生。

1993年3月，市区至塘下镇石岗村的

巴士正式开通，21辆19座的红皮巴士解决

了塘下人多年的出行难题。巴士开通当

天，场面热闹非凡，鼓乐齐鸣，一些沿途村

居的百姓还自发给巴士驾驶员和售票员发

红包，终点站石岗村的村民更是大摆筵席

将他们请来吃饭。

“这趟巴士拉近了我们与市区的距

离。”一位老塘下人告诉记者，未开通巴士

前，大家去瑞安市区很不方便，要步行或搭

乘三轮卡车到塘梅线或104国道塘下段，然

后再搭乘温州到瑞安的巴士。“往往要等很

久才有一班车，上了车也不一定有空位。”

回忆当时的场景，叶玉成脸上流露一

股自豪感。据他介绍，当时的石岗村党支

部书记极力要求让石岗村成为巴士的终点

站，为此该村还修建了水泥路，并搭建铁棚

作为停车场，无偿给这些巴士使用。“终点

站设在石岗村，不仅方便了该村村民出行，

而且还成为村民的骄傲，因为从瑞安直达

村里，说起来很得意。”叶玉成说。

据悉，瑞安市区到石岗的巴士开通几个

月后，瑞安至海安的道路也通车了，应当地群

众要求，这21辆中巴车的线路延伸至海安。

直到2003年，塘下镇的几个中心村提

出镇中心区没有巴士车站，乘客沿途拦车给

当地居民带来不便，建议在镇中心区也设一

个终点站。相关部门考虑到镇区配套设施

等事宜，最后决定这21辆海安巴士每天安

排7辆行驶“瑞安至塘下”这一线路。后来，

塘下镇对载客农用车进行集中整治，以市

第三运输公司的6辆巴士取而代之，由此开

始，“瑞安至塘下”巴士增加至13辆。

“20年来，我们公司的21辆中巴车进

行了3次更新，车型基本不变，在第一次更

新时车身颜色由红色变成绿色，为了方便

乘客识别，这一颜色一直沿用至今。”叶玉

成说，随着其他线路增多及私家车普及，绿

皮车的客流量较起初有所下降。

绿皮巴士的“前世今生”

20年来，中巴车车厢里来来往往的乘客

不计其数，有些人可能和绿皮巴士只有过“一

面之缘”，而有些人则是绿皮巴士的常客。

三五个乘客从仙桥路口上了一辆绿皮

巴士，售票员逐一询问他们的目的地再售

票。但对其中一位女乘客，售票员接过她的

10元钱后，对她笑了笑，直接找还5.5元。

车上其他乘客好奇地问：“你怎么问都不问

就收了钱，你们认识啊？”

售票员笑着说：“她几乎每天都坐我的

车，名字叫什么不知道，但哪儿上哪儿下已

经刻在我脑里啦。”

在绿皮巴士车厢里常有这样一幕，乘客

和售票员不知对方的名字，但她们却像关系

密切的朋友一般聊天。不用问目的地就能

准确售票，到地点了，乘客忘记示意，售票员

也会招呼司机停车。虽然这都是很细微的

情节，却让很多乘客倍感温馨。

“中巴车就要停运了，心里还真有些不

舍。”售票员庄女士在这条线路上工作了1

年多，她说平时起早贪黑工作虽然辛苦，但

和乘客们闲话家常也很开心，还会碰上不少

令她感动的事儿。

有一次，一位72岁的老人上了车，他看

到座位底下塑料桶里盛着水，便说自己很口

渴，能否喝桶里的水。“我当时听后愣了一

下，桶里的水是用来擦洗座位的，虽然已经

换了干净水，但绝对不能喝，看到老人很口

渴的样子，我拿出自己的暖杯让他喝，老人

接过喝了几口水后，含泪夸我好心肠，就像

自己的闺女一样。”庄女士说，“真没想到，自

己这么微不足道的一个举动，却赢得老人再

三表扬，我心里特高兴。”

庄女士还告诉记者，工作期间，她时常看

到一些同事将在车上捡到的钱财物品归还失

主。失主连连言谢的一幕，让她至今不忘。

巴士上的一幕幕温馨

“1993年3月，开通瑞安到塘下石岗村

的中巴线，后来开通到海安的，20年时间

了，车子换过3次，现在开的这辆车到2013

年也满5年了，如果不是开通公交线，这车

也该换新车了。”在瑞安至塘下、瑞安至海安

的绿皮巴士车队中，老司机黄建国是资历最

老的一位，从开通这条线路至今从未离开过

车队，回望这些年，车队每一年的变化都深

深烙在他的脑海里。因为黄建国还有另一

个名字“黄建设”，车队里的同事都喊他为

“阿设”，在瑞湖客运站几乎无人不识老司机

“阿设”。

12月19日下午15时许，记者到瑞湖客

运站准备约访黄建国，但不巧的是他还有班

次要开，匆匆闲聊几句就发车往塘下了，直

到18时，他开最后一班车回站才有空。黄

建国当天排的是早班车，第一班车发车时间

为5时40分，凌晨4时多就得起床，如果路

上堵车，要晚上19时才收工回家。

黄建国所在的车队是按开20天海安

线、换开10天塘下线的班次来排的。最近，

黄建国一直跑海安线，从瑞安到海安一趟来

回要1小时左右。按老习惯，他到站停好

车，下车敲打轮胎是否有漏气，若不正常立

即维修，尽量不影响第二天的正常班次。

“早上过来也要看轮胎是否有破漏、发动

机是否有漏水漏油、气压是否正常，一般要将

车子发动10分钟后再开。”黄建国是个十分

爱惜车子的人，车开了5年还很新，车内的坐

垫基本完整无缺。他说，每天最轻松的事就

是安全到站，检查完车子然后回家。

开了这么多年的巴士突然不开了，黄建

国心中很是不舍，毕竟20年风风雨雨都在

“瑞塘线”上，一天要开7个来回，一家大小

的生活费用也都来自于这条线路。没有了

路上的颠簸，没有了路上熟悉的乘客们，显

然会让他很不习惯。

“这20年来，路是越来越宽，从以前的

小路到现在的单向三四个车道，发展大公交

是必然趋势，只是不知道没有了绿皮巴士，

不再继续跑‘瑞塘线’，我接下来该干什么

好。”黄建国十分赞同发展大公交，同时也为

自己今后的谋生工作担忧，沉默了好一阵

后，他抬头问记者公交车何时开通。“公交开

通那天，我一定要去坐坐，看看车子怎么样，

感受一下自己开了20年的路线，也当一回

乘客。”

黄建国深情地说，这里有他生活、工作

的点点滴滴，但即便有诸多的不舍，也要有

始有终开好最后几天的班车，为来回于塘

下、瑞安的市民站好最后一班岗。

老司机难舍“瑞塘线”

老司机黄建国出车


