
6759户个体户“换帽”，我市个转企总量居

全省第一（详见本报12月18日一版报道）。

个转企，即个体工商户转型升级为各种企

业类型。据悉，目前全省登记注册的个体工商

户总计250万户，小微企业57万家，占全省市场

主体的70%以上，这是浙江经济最基础、最广

泛、最富特色的力量。瑞安拿到这个“第一”，表

明瑞安吃透了省情。

瑞安实际符合省情。民营经济是瑞安最具

活力的生产力，也是推动瑞安经济发展的正能

量，要使民营经济获得持续健康发展，就要支持

全民创业，激发活力，让更多的自然人变成市场

主体，更要持续推进民营企业转型升级、做大做

强，把“千家万户”变为“精兵强将”。

基于这样的认识，才有给力的政策。比如

说，不管是个体工商户还是小微企业，在企业

经营中面对的最大问题就是税费太高。瑞安

个转企如何解决这个问题？出台温州地区最

优惠的政策，在财税优惠、社保扶持、金融支

持、准入便捷、政策溯及等五个方面，从前期到

手续办理，再到升级为企业后的跟踪服务，贯

穿全过程。

这个“第一”给人感觉瑞安开放而不保守。

可在一些地方，个转企叫好却不叫座，这就跟观

念滞后有关。多数个体工商大户存在“小富即

安”的思想，担心转为企业之后被相关职能部门

当作重点监管对象；相对企业而言，个体工商户

登记注册门槛低、税费缴纳额度低、政府监管标

准低、社会义务承担量少。部分经济体出于规

避社会负担和政府监管、降低经营成本的目的，

希望保留个体性质。

个转企，让瑞安不少“小老板”变为“企业

主”，这不仅仅是一个名称上的变化。这一转，

转出一番新天地。过去，在生意场上，个体户信

誉度不高，难以与别人达成协议，很多要求一定

资质的招投标活动参加不了，还无法出具增值

税发票，损失了不少订单等等。升级为企业后，

发展中的诸多难题，如招工难和贷款难等问题

者可得到有效缓解。好处是显而易见的，个体

工商户在商业信用、经营领域、品牌效应、竞争

能力等方面缺乏比较优势，升级为企业是其提

升业态、增强竞争力的自身需要，是持续发展的

需要。这一点，希望那些对个转企尚持观望态

度者能看清楚。

瑞城将于下个月启用公共自行车，首批

300辆分置10个服务点，从湖滨公园、玉海广场

沿万松路至银座广场、瑞安广场（详见本报12

月11日2版），这是我市“治堵”又一大举措，也

体现了“绿色出行”的先进理念。

本世纪初，公共自行车作为新生事物在西方

国家迅速普及，以法国巴黎、丹麦哥本哈根等为代

表的欧洲发达城市积极推行了公共自行车系统；

受此影响，我国杭州、武汉、成都等城市也相继建

立了公共自行车系统。去年9月，温州市区推出

了公共自行车。瑞城此举可谓紧跟时代步伐。

公共自行车的启用必将提升瑞城的品位，

同时也拷问人们的交通文明。

瑞城道路多不宽畅，非机动车道又普遍泊着

汽车，这对骑行者来说是个考验。尽量不占用机

动车道，这是骑车的第一原则；绿灯行，红灯停，不

要以为红绿灯只是用来“对付”有牌照的汽车的，

这是第二原则；和行人一起，经斑马线过马路，这

是第三原则；认真骑车，拒绝边骑车边使用手机或

吃东西，不单手骑车，不骑S形路线，不并排骑车，

不比赛骑车等，这是第四原则。随着瑞城公共自

行车系统的建立，会有越来越多的自行车上路，守

原则，讲文明，懂礼让，则道路畅通有秩序，反之则

更拥堵。骑行者能做到吗？

公共自行车的启用和扩容，不但拷问骑行者

的交通文明，也拷问着汽车驾驶员的交通文明。

驾驶员要有自行车的存在感，不随意在混合车道

上开车，不胡乱停车以致影响自行车的通行，自行

车要行不通，就有可能骑到机动车道上去，最终受

影响的还是汽车；汽车要与自行车平等共存，不气

势汹汹，不乱按喇叭，以逼迫或威吓骑行者，自行

车虽不威武却很灵便，汽车即便是狮子也不该与

蚊子争斗，一条道路，若连自行车都行不通，那汽

车就是废铁了；右转弯的时候，汽车更要礼让正在

通行的自行车与行人。驾驶员们能做到吗？

另外，交警部门的交通管理也要紧紧跟上，如

果只投放不管理或少管理，一任骑行者狂奔乱闯，

那么启用公共自行车就不是“治堵”而是“致堵”了。

我们期待拥有公共自行车的瑞城交通更文

明，城市品位更高。
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有话说

个转企 天地宽
■薛建国

公共自行车拷问瑞城的交通文明
■金 粟

广东省陆丰市少女被指偷衣服，不堪“人肉搜索”投河身

亡，发照片的店主被刑拘。 （陶小莫画）


