
日前，贵州省毕节市发生

一起儿童集体服用农药事件，

4名儿童经抢救无效不幸死

亡。这四名儿童是一兄三妹，

最大的哥哥13岁，最小的妹妹

才5岁。这是毕节继2012年，5

个孩子在雨夜躲入垃圾箱生

火取暖，因一氧化碳中毒全部

死亡后又一重大事故。

悲剧接踵而来，牵动着无

数人的心。孩子不管在家中非

正常死亡，还是户外殒命，都让

人无法接受。留守儿童悲剧频

频发生的背后，既是父母的责

任，也有社会的问题。保护、关

爱留守儿童不能仅在嘴上说

说，还要落实在行动上。

俗话说，生而不养，养而不

教，则妄为父母。父母是孩子

成长、教育的第一责任人，对孩

子成长而言，更重要的是父母

的陪伴。即使给予留守儿童最

丰富的物质，最好的居住条件，

也不能替代家庭的温暖，更何

况是贫困家庭的留守儿童。

留守儿童大多缺乏幸福

童年，父母常年在外打工，缺

少基本的生活照顾和精神关

怀，性格相对比较孤僻，不愿

意和人交流。因缺乏父母的

关爱与引导，大多数留守儿童

行为习惯较差，缺乏自我保护

意识和控制能力，容易出现极

端情绪与暴力倾向。作为父

母，外出打工赚钱，目的是改

善家庭生活。如果因此缺失

了对子女的教育与监管，那即

使赚到最多的钱，也是失败的

家长，失败的教育。

现在许多家长因为要外出

打工，没能尽到当父母的责任，

留在家里的几个孩子，饮食起

居往往只能依靠长辈甚至大孩

子来照顾，大孩子尚未成年能

担当起作为家长的重担吗？他

们留守在家有快乐，也有痛苦，

有顺利，也有烦恼，如果遇到问

题无法明辨是非，遇到困惑不

会像大人那样换个角度去思

考，难免会发生悲剧。

留守儿童已成为一个不容

忽视的社会现象。目前我国有

6100万留守儿童，遍布全国各

地，贫困地区最为突出。家庭、

学校、政府要建立起立体保护

网，用温情温暖留守儿童，保护

留守儿童。父母外出务工前必

须对未成年子女的照顾做出合

适的安排，每周至少要一、两次

亲情电话。当地政府、社区要

建立留守儿童信息库，对留守

儿童进行动态管理，完善留守

儿童社会救助体系，对因生活

陷入困境、面临生存危机的家

庭和儿童，要给予救助。动员

社会力量参与留守儿童结对帮

扶，让留守儿童感受到社会大

家庭的温暖和关爱。学校要明

确关爱留守儿童的责任人，从

生活起居、学习、身体健康等方

面处处给予关心。老师要经常

家访，送精神食粮，不能让留守

儿童辍学。

每一个孩子都是社会的

财富，关乎国家的未来，关爱

留守儿童，我们责无旁贷。

“毕业旅行”、“毕业聚餐”、

“拍 几 套 不 同 着 装 的 毕 业

照”⋯⋯不知何时，大学毕业被

赋予了越来越多的“仪式”。但

是，对于没有固定收入家境又差

的毕业生而言，这些“仪式”背

后，是一笔数目不小的开支。

（陶小莫 画）

在市区的一些路口，闯红灯

似乎成了个别公交车司机的“习

惯”。近日，多位网友向《瑞网议

事厅》官网和微博反映，3路、9路

等部分公交车不但未按交通指示

导向行进，还闯红灯、违反交通法

规，非常危险（详见本报6月24日

第6版报道）。

看了报道中几位市民的详细

描述，这些“乱开”的公交车司机

确实有点乱，甚至“乱”得“横行霸

道”。相信，这一乱象是极少数公

交车司机为之，即公交司机中的

“害群之马”，直接坏了公交公司

和广大公交司机的名声。如果任

凭这些害群之马这样撒野下去，

市区的马路上、交叉路口，迟早可

能发生车毁人亡、群死群伤的悲

剧。因此，疏道与管理亟须加强。

记得10年前，杭州公交也一

度“乱”象环生。2004年 12月 15

日傍晚，两个放学的高中女生刚

下一辆58路公交车，就被后面快

速靠站的307路碾压，造成一死一

重伤的惨祸。当时我给一些公交

车取了个不雅的名字——“霸王

车”，因为当时诸如斑马线上撞死

行人、路口“冲黄灯”险情等交通

违法时有发生，以至于民间流行

一种说法，叫做“私家车怕出租

车，出租车怕公交车”，可见那时

一些公交司机是何等野蛮。

在强大的社会舆论压力下，

管理出了重拳，但关键还是公交

公司狠下决心，出台一系列安全

防范措施和严厉的处罚规章，把

害群之马的霸气和野蛮驾驶风气

给打压了下去。从此，“斑马线前

让行”在全体公交司机中倡导并

严格实施。有此榜样力量，很多

出租车司机及一些私家车司机也

加入“让行”行列。至今，绝大多

数公交司机“斑马线前让行”是雷

打不动的，已经养成良好的行车

习惯，成为城市交通中一道好风

景。

在此也要为市公交公司经理

的“坦承”及“欢迎广大市民投诉”

点个赞。当然，作为主管部门，公

交公司的主动预告监管不可或

缺，在严肃处理个别行车素质低

下的司机、努力提升全体驾驶员

服务水平的同时，要对车内监控

记录作及时调取，以掌握每个司

机的行车状况，及时消除安全隐

患，及时查处违法交通行为，让车

内监控发挥更大作用。“好制度能

让坏人变好”。有了好制度，还需

要严格执行，包括制度的附属设

备，都不能让它成为一种摆设。

公交车直接关系到公共安全

和一个城市的形象，野蛮驾驶风

切不可长，“霸王车”须得狠治，管

理必须硬。同感于一些网友“懒

得去举报”的抱怨声，为什么大部

分市民的“投诉意愿不强”，这是

值得有关部门认真反思的现象。

“劳神费力”去投诉，却得不到该

有的反应，甚至吃力不讨好，久而

久之公众对抵制交通违法就会失

去信心，而交通违法反而有恃无

恐，比比皆是。从这里的抱怨声

中，也让人窥见，一种公信力在某

个领域是怎么一点点丧失的。
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关爱留守儿童
我们责无旁贷

■陈桂芬

公交“霸王车”须得狠治
■王国荣


