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懂得这些术语，买车想被忽悠都难

相信每位消费者在购车前都会详细了解所看中的车型，并想了解其技术参数，还会去试乘试驾，亲身感受一下操控

性能。但是看着汽车参数表上的“扭矩”、“悬挂”、“风阻”、“轴距”等专业术语，大多数人都是一头雾水。其实，读懂这些

参数配置，对大家看车、买车是有帮助的。如果你打算近期买车，以下内容可要仔细阅读。

风阻系数：越小越省油

在如今这高油价时代，风阻系数

的大小将直接决定用车成本的高低。

所谓风阻，是指汽车在行驶时的空气

阻力。风阻系数的大小取决于汽车的

外形，风阻系数越大，则空气阻力越

大，油耗越高。

有测试表明，当汽车以120公里/

小时的速度行驶时，60%的油耗是用

于克服风阻；风阻系数每降低10%，至

少能降低7%的油耗。

倘若从省油方面考虑，消费者应

尽量选择风阻系数小的车型。从现在

的市场上看，风阻系数在0.3以下的车

型已经较多，0.25-0.28的属不错，0.25

以下的为优秀。

最大功率：升功率越大越优秀

在汽车参数表里，都有“最大功

率”一栏。功率代表发动机的动力，简

单地说，功率越大，发动机的动力越

强，车辆所能达到的最高时速也越

高。不过，判断一款发动机品质优劣

的参数并不是看“最大功率”，而是要

算一算“升功率”。

所谓“升功率”，就是将发动机的

“最大功率”除以“排量”所得到的数

值。如一款德系豪华SUV搭载3.0升

发动机，其最大功率为245马力，它的

升功率就是 245÷3.0≈82 马力/升。

那么，升功率达到多少才算优秀?

55-60 马力/升的为良好；超过 60马

力/升才称得上优秀。

很多消费者在购车之前都会对不

同车型的最大功率进行比较，认为其

越高越好。业内人士提醒，这种观点

存在片面性，因为和最大功率相关的

还有一个重要参数———发动机转

速。我们平时在市区开车，发动机转

速一般为1000-2000转/分，即使上了

高速，转速也不太会超过4000转/分，

5500-6500转/分这个转速更像是一

个理论值，极少有机会触及，这样的最

大功率也就没什么实际意义。

因此，当你了解汽车功率参数时，

不要一味只盯着最大功率，而应该更

多 地 去 关 注 其 在 常 规 转 速 下 如

1000-4000转/分范围内，发动机能释

放出多大马力的功率。

最大扭矩：对应转速越低越好

汽车扭矩是指发动机输出的力

矩，扭矩越大，意味着车辆的瞬间加速

性能越好。不过和最大功率一样，最

大扭矩也要和发动机转速搭配起来看

才有实际意义。比如某款2.0升排量

的日系车，最大扭矩可达190牛·米，
乍一看很给力，但这一扭矩需要发动

机转速达到6200转/分，在日常用车过

程中，这显然达不到。

如果有这么一款车，当它在发动

机转速较低时比如 2000-4000转/分

的时候，就能够达到最大扭矩，说明它

的发动机技术比较好，爆发力较强，这

种车更适合在城市道路行驶。

轴距：越长越宽敞

轴距是指汽车前轴中心到后轴中

心的距离，简单的测量方法，是同一侧

前轮中心点到后轮中心点的距离。

一般来说，轴距越长，车身越长，

车内空间越宽敞(尤其是后排空间)，汽

车行驶时稳定性也越高，市场上很多

加长版车型如奥迪A6L、宝马740Li，

“L”就是指轴距的加长。如果只是将

车头或车尾加长，轴距不变，这样的车

型视觉上感觉变长了，但不能算是“加

长版”。

在汽车行业，轴距是划分车型级

别的标准之一，通常来说，越高级的

车，轴距也越长。目前市场上，A0级

车(小型车)的轴距多为 2.4-2.6 米，A

级车(紧凑型车)为 2.6-2.8 米，B级车

(中级车、中高级车)为2.8-3.0米，C级

车(高级车、豪车)多为3.0米以上。

悬挂：越好越舒适

汽车悬挂，是指由车身与轮胎间

的弹簧、减震器所组成的一个系统，其

主要作用是缓冲起伏路面对车身的冲

击，改善驾乘感觉，它和汽车的舒适

性、稳定性、安全性密不可分。

汽车配置的悬挂种类繁多，不同

的悬挂，成本不一，给驾乘人员的感觉

也不一样。若以舒适性来划分，空气

悬挂、主动悬挂最好，独立悬挂次之，

非独立悬挂较差。

■记者 陈丹丹


