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从靠脚走到自驾车跑
马屿交通嬗变见证时代前行
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宣宣

“讲文明树新风”公益广告

真正的巨变发生在21世纪。

2003年6月，浙江省率先实施“乡村康庄工

程”，各级政府投巨资建设乡村道路。马屿现有

60个村（居）的主要道路在加宽的基础上，用水泥

硬化。村与村之间彻底打通，并与中心镇的主干

道、56省道连成一体。至此，一张覆盖千家万户

的交通大网就此织成。

一波波福利接踵而至。 2010年3月，瑞安

市交运集团安排3路公交车驶进马屿乡村，村民

在家门口就可乘车出行，方便、低价还快捷；2018

年9月，马屿车站再度搬迁，从马北站场搬到了

五福路。新车站建起了高楼大厦，候车室宽敞明

亮，站场面积扩大了3倍，车辆进出条件大大改

善，标志着马屿交通开始向现代化迈进。

而最具说服力的，马屿农村私家车数量快速

增长。据瑞安市公安局马屿交警中队数据，截至

2024年底，马屿镇家庭小汽车保有量达17170

台，其中新能源电动汽车15000辆，汽油车2170

辆。马屿镇目前常住居民19302户，平均1.1户

家庭拥有一辆小汽车。

今天的马屿，私家车、公交车、客运汽车和网

约车为村民出行提供了多种选择，他们可以说走

就走，想去哪儿就去哪儿，生活越来越潇洒。顺口

溜里的“自驾车逍遥”，已成为马屿人日常生活的

真实写照。七十余载交通之变，驶向的是便捷，驱

动的是发展，承载的是马屿人越来越美好的生活。

（编后语：在本稿采写完成之际，我们悲痛得

知，文中一位受访者与世长辞。斯人已逝，长路

留痕，感念每一位为农村走出闭塞、走向通达而

奉献过的开路者。）
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现在马屿农村到处停放
着私家车

在马屿，有句顺口溜：“出门靠脚走，耕耘机上抖。客车拉我跑，自驾车逍遥。”

顺口溜言简意赅，形象生动，是对马屿人在这六七十年里四个阶段出行方式变迁的

最生动记录。这变迁，不仅仅是四通八达的康庄大道取代了泥土飞扬的乡间小路，更见

证了广大乡村从贫困落后奔向小康富有的历程，是马屿人生活由苦到甜的鲜活注脚。

马屿位于瑞安市西南方向，由于位置偏僻，加

之山岳丘陵地形，交通一直处于落后状态。

《温州市交通志》记载，1958年前，马屿境内仅

有两条过境古驿道。它们原为石板路，因风雨侵

蚀，年久失修，早已坑洼不平，泥泞难行。散布在乡

野的泥土小路，更是既窄且弯。生活在这里的乡

民，祖祖辈辈依靠双脚在泥水路上行走，劳作买卖

讨生活，走亲访友叙友情，求学赶考搏功名。常常

是晴天一身土，雨天一身泥。若是挑担或携重物外

出，更是小心翼翼，生怕滑倒导致人伤物毁。

因此，多数乡民终其一生，出行范围仅限于周

边村庄。笔者小时候听爷爷辈讲，他们去一趟瑞

安城底，大都凌晨四时头顶着星星出发，上午九点

半左右到达，急忙办事，啃几口随身带的馍糍，事

情一办完，便赶紧坐船过江返回。即便紧赶快走，

到家也是月光洒满大地了。若再上溯到爷爷的爷

爷那代，马屿瑞安来回一趟，用时更多。养正学堂

创办者虞廷恺（1880—1918）在家书中曾提及，当

年他由马屿江上村到瑞安城关来回，用时三天半。

由此可见，1958年前，马屿人外出是何等困

难。交通落后，不仅困住了乡民的脚步，更牢牢束

缚了地方社会的发展。

转机出现在1958年。

《温州市交通志》记载，1956年9月，瑞安至景宁公

路（初编号625省道，后改称56省道，现为322国道）开

始分段建设，其中平阳坑至仙降南岸码道30公里路程，

于1958年8月5日正式通车。这条泥土夯实、碎石铺就

的公路，宽仅3.5米，却为马屿打开了新世界。具体路线

是：由平阳坑起，经外垟、潘山、焦坑、马屿、五甲、江上、

江溪坊额底、仙降沿江线，最后至南岸码道飞云江轮渡

口。

公路有了，省道沿线21个村庄的社员外出条件得

到改善。农产品到集镇售卖，不需要再走弯路，更不会

溅起一身泥了。只是省道上仅偶有货车驶过，更多的是

匆匆赶路的人。

1960年初，一些生产大队灵机一动，将耕地用的耕

耘机（小型拖拉机）挂上拖斗，驶上省道，送外出的社员

到仙降南岸码道渡口，或高楼文成。耕耘机招手即停，

按路程长短收费几毛钱，一天能载客210人左右，有三

四十元进账，为集体增加了一笔可观的收入。

笔者走访时，许多老人回忆，耕耘机行驶在碎石路

上，抖得厉害。人的身体随着“突突”声上下颠簸，腰酸

脚累，双手必须紧紧抓扶才不会有摔下去的危险。尽管

如此，它的速度和低廉的票价（从马屿到仙降用时40分

钟仅需2角钱），仍让它成了当时的“明星”。马屿五甲

村吴大爷当年还写过一首题为《耕耘机·碎石路上》的

诗：“斗里颠簸似浪舟，突突声里度春秋。纵然筋骨如散

架，杂事了却乐悠悠。”

交通发展是渐进式的，耕耘机作为载客主力虽只存

在5年，但作为辅助工具却存续了15年，直到1980年才

退出载客舞台。在那段艰苦的岁月里，它承载着乡民

对便捷生活的向往，一路“突突”前行。

扫一扫，看电子版

这座4间4层楼（现三马西路19号)，
为1965年至1983年时马屿车站位置

三马路 16 号—18 号，1983 年至
2018年马屿车站在此

2018年马屿车站
迁至马屿镇五福路新址

1958年前
“出门靠脚走”

1958年—1963年
“耕耘机上抖”

1963年—2003年
“客车拉我跑”

2003年至现在
“自驾车逍遥”
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1963年，我国社会主义建设高潮迭起，马屿

交通客运迎来发展新时代。9月份，第一辆公共

客车驶过马屿，马屿客车代办点随之成立，这也

标志着马屿交通进入了“客车时代”。

83岁的金菊妹老人对此记忆犹新。她丈夫

黄则贵，是代办点唯一的工作人员，他1960年从

部队退伍回乡，1963年到代办点工作，直到1995

年去世。她家在马屿镇三马东路130号，代办点

在三马西路4号。“说是一个机构，其实就我老公

一个人，一块路牌，一间小矮房，卖票，客车来了

维持一下秩序。”她回忆道。

起初，上下午各有一个班次，是瑞安至文成

的班车路过马屿。1965年7月，马屿区政府组织

马岩大队社员，对马岩山北坡进行削坡填沟，平

整山地，腾挪出约1.5亩的山坡地，盖起3间平

房，有了一块像篮球场那么大的停车场。当年9

月，代办点搬到此处（三马西路19号），不久，改

名马屿车站，工作人员还是只有黄则贵一人。“三

间平房，东边间的前半间，是我老公售票的地方，

后半间是我家生活起居之处。中间是候车室，西

边间是驾驶员休息室。”金菊妹说。

1965年10月，马屿车站有了客车始发和终

点班次，瑞安交通运输公司安排两辆半挂式加长

型客车，跑马屿至仙降南岸码道线路。

半挂式长型客车（简称长车），由温州地区交

通局汽车修理厂将半挂式解放牌卡车改造而

来。车头不变，拖挂部分改成了客车车厢，车的

长度由原来的5米变为8米，车厢内有61个座

位。长车优点是拉客多，在碎石路上行驶平稳，

缺点是速度慢，每小时行驶约25公里。

80岁的蔡林翠老人，是长车司机陈成雅的妻

子。据她介绍，陈成雅从部队退伍后，先被安置

在平阳县汽车运输公司开货车，1975年调入瑞安

汽车运输公司马屿车站开长车，跑马屿至仙降南

岸码道线，1982年长车停开后，又开平头40座客

车，直至2005年退休。

蔡林翠介绍，1976年开始，马屿车站员工人数

和客运业务量逐年增加。马屿至南岸码道线，开始

时，两辆长车每天4个班次，后来增加到6个，还另

外投入2辆平头40座客车，总班次加到了10个，但

仍捉襟见肘，一些旅客不得已找其它交通工具离开

马屿。尤其是马屿四个一产业（一副眼镜、一只蛋

糕箱、一双皮鞋和一床棉被）发展起来后，汽车客运

更是繁忙。“长车61个座位，常常挤进来80人。”驾

驶室的两个空位不外售，由驾驶员支配，以致每天

下午甚至深夜，都有人到她家预约第二天的座位，

“熟人带熟人来，根本满足不了。”

1980年10月，马屿至曹村公路建成通车；

1996年12月，马屿至陶山的公路也通了车，至

此，马屿道路交通主体框架形成。

随着形势发展，1983年，马屿车站从马岩搬

到了马北（现三马路16号—18号）。新车站占地

面积3亩多，配有小型修理厂和加油站。车站职

工93人，其中司机38人，售票员21人，修理工18

人，其他人员16名。长车已经被淘汰，有平头40

座客车16辆，分别发往仙降南岸码道、高楼、营

前、陶山、文成、平阳和鳌江等地。其中马屿发仙

降南岸码道班车最多，其次是文成。

1984年4月，个体联户客车相继投入营运，马

屿车站有6辆客车挂靠瑞安交运公司，参加马屿7

条固定路线运输。它们纳入车站管理，盈亏自负。

黄国法，马屿垟下人，今年67岁，1980年参

加温州交通系统统一考试被录用，先在泰顺县交

通运输公司当司机，1985年调至瑞安交运公司马

屿车站任站长。他告诉笔者，1986年5月，56省

道逐段进行改造，拓宽了路面，铺筑了沥青或水

泥，并对高楼、马屿、江溪和仙降段进行截弯取

直。1986年6月，客运票价调整，如马屿至仙降

南岸码道由原来的4角5分，调到9角，马屿至文

成由9角调整为1元5角。

1987年3月开始，马屿车站实行个人承包。

16辆客车由32名司机承包，每辆车配2名司机，

1名售票员，司机自愿组合，售票员从站内挑选。

承包车辆，每月须向车站交承包费250元，剩余

的归承包人所有。不参加承包的人员，到后勤岗

位做服务工作，工资按改革前标准发放，每月

33.9元。

黄国法回忆：“我与本站司机苏仕胜搭班，线

路是瑞安文成线。每天早上从马屿拉客到瑞安，

从瑞安载客去文成，再从文成拉客去瑞安，最后

从瑞安返回马屿，日复一日。每月除上交承包费

外，我们3个人每人每月可得150元左右，比工资

高了许多。”

改革的浪潮，让交通发展充满了活力。


